Guzve na cestama
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Dolazak ljeta i turistiCka Zetva u mnogo¢emu odreduju stanje u hrvatskom gospodarstvu. Veci
uvoz od izvoza roba i, temeljem toga, rastuéi vanjskotrgovinski deficit pokriva se najveéim
dijelom turistickom aktivnoséu. Mislili smo da Ce izgradnja cesta rjeSiti problem dolaska
individualnih turista. ProSle smo godine vidjeli da to nije to¢no. Lani su u vrijeme vikenda kolone
dosizale i do desetak kilometaara i to na cesti na kojoj se placa cestarina.

Kad ulazite na komercijalnu cestu uzimanjem tiketa Vi prihvacate cijenu po koj Cete Koristiti
usluge na odredenoj relaciji. Istovremeno bi Vam pruzalac usluge morao osigurati ponudenu
uslugu u kvalitativnom i kvantitativnom pogledu. Ukoliko pruzalac usluge ne ispuni svoju stranu
ugovora Vi nebi trebali platiti punu cijenu. Tako je to u trziSnoj ekonomiji u kojoj je ugovor
nezaobilazan instrument trziSne privrede. lzgleda da ta priCa ne vrijedi za nase autoceste.
Ulazedi preuzimate obvezu da polatite na izlazu koristenje usluge bez obzira da li ste dobili
uslugu koju ste, s pravom, ocekivali.

Ono sto bi autoceste mogle i morale Ciniti jest da se putem cijena «ispeglaju» vrhovi ekstremno
visoke potraznje za uslugama. Drugim rije€ima, autoceste bi morale u doba velikog optereéenja
povisiti cijenu svojih usluga kako bi se korisnici usluga, sukladno elasticnostima, obeshrabrili da
koriste usluge autoceste u vrijeme najvecih optereéenja. Ovo znaci da bi u vrijeme kada je
potraznja manja od ponude valjalo sniziti cijenu kako bi se povecalo koriStenje kapaciteta.
Ukoliko bi, pak, ipak doslo do prevelikog opterecenja autoceste bi morale odustati od naplate jer
nisu ispunile svoj dio ugovora.

Kada se radi na godisnjoj razini tada bi se formiranje cijena koriStenja usluga autocesta, u
vrijeme kada je turisticka podsezona, morale voditi po direct costing metodi. Ovo
pojednostavljeno znaci da samo varijabilni troSkovi odreduju visinu cijene usluga autocesta.

Ne treba zaboraviti da je i komercijalna autocesta u mnogim elementima javno dobro i da ima
prirodni, ili bar quasi, monopol. Prema tome, kako bi se ostvarila multiplikativna u€inkovitost nije
dovoljno da autocesta posluje rentabilno. Konacno, autocesta se gradi zbog potreba gradana i
gospodarstva. Kao $to je znano autocesta bez gradana i gospodarstva nema smisla. Uprvo
multiplikativni pozitivni u€inci na gospodarstvo koje donose autoceste bar su dijelom opravdanje
postojeéeg enormnog inozemnog duga.




